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Planeeringu koostajad

Detailplaneering koostatakse PGOhja-Parnumaa Vallavalitsuse, Osaiihing Rail Baltic Estonia ning
Skepast&Puhkim OU konsultantide koostdds:

Skepast&Puhkim OU

Ivan Gavrilov
Triin Koorits
Piret Kirs
Evelin Kuusik
Margus Mikk
Piret Kikkas

Korraldaja
Reet Olev

Huvitatud isik
Rauno Lee
Jan-Ander Kaur

Projektijuht (kuni juuni 2023)

Projektijuht, vastutav planeerija (kutsetunnistus nr 151414)
Planeerija-maastikuarhitekt (diplom BD002070)

Planeerija

Volitatud teedeinsener, tase 8 (200624)

VK projekteerija

vallaarhitekt, PGhja-Parnumaa Vallavalitsus

vanemprojektijuht, Osalihing Rail Baltic Estonia
nooremprojektijuht, Osalihing Rail Baltic Estonia
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Sissejuhatus

Rail Baltica on 1435 mm roopmelaiusega kaherédpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline
kiirraudtee koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on
rahvusvahelisel reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h.
Raudtee projekteeritakse ja ehitatakse (htsetel tehnilistel alustel tdielikus vastavuses
Uleeuroopaliste raudtee koostalitlusvdime tehniliste nduetega vGimaldades reisi- ja kaubarongi
liiklust samal raudteel. Rail Baltica trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi
territooriumil 213 km. Eestis labib trass Harju-, Rapla- ja Pdrnumaad. Raudtee trassikoridori tapsem
asukoht on maaratletud kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Baltica kohalike peatuste peamine eesmark on rajada raudtee pohitrassile peatuste vorgustik,
mis tagab regionaalse (ihendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel liikumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikuma viisi. Regionaalsete rongide
peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta.
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DETAILPLANEERINGU KOOSTAMISE EESMARK JA ALUSED

1.1.

Planeeringu eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmark on maailiksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel
moodustada &ri- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on vajalikud kohaliku peatuse
rajamiseks. Lisaks antakse planeeringuga heakorrastuse, haljastuse, juurdepadsuteede, parkimise,
liikluskorralduse ja tehnovorkudega varustamise pohimdotteline lahendus.

1.2.

1.3.

1.4.

Detailplaneeringu koostamise alused

Planeerimisseadus;

Riigihalduse ministri 17. oktoobri 2019 maarus nr 50 ,Planeeringu vormistamisele ja
Glesehitusele esitatavad nduded";

08.03.2022 planeeringu algatamise ettepanek;

P6hja Parnumaa Vallavolikogu 19.10.2022 otsus nr 45 ,Rail Balticu Tootsi kohaliku peatuse
detailplaneeringu koostamise algatamine ja keskkonnamdjude strateegilise hindamise
algatamata jatmine".

Detailplaneeringu koostamise liahtedokumendid

Riigihalduse ministri  13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40 kehtestatud Parnu
maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"

Riigihalduse ministri  29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74 kehtestatud Parnu
maakonnaplaneering;

Rail Baltica Design Guidelines;

Viluvere kila osas kehtiv Vandra valla uldplaneering (kehtestatud Vandra Vallavolikogu
21.09.2010 maarusega nr 30)

koostatav POhja-Parnumaa valla Uldplaneering (algatatud P3hja-Parnumaa Vallavolikogu
21.10.2018 otsusega nr 53);

Pdhja-Pdrnumaa Vallavolikogu 16.08.2023 maarusega nr 15 vastuvdetud POhja-Parnumaa
valla arengukava aastani 2030;

muud Eesti Vabariigis kehtivad asjakohased digusaktid, normid, standardid jm nduded.

Planeeringu koostamiseks tehtud uuringud

AAMOS ATLAS 0OU poolt 2022 novembris koostatud topo-geodeetiline uuring, t66 nr 162-G-
22-2;

Skepast&Puhkim OU poolt méartsis 2023 koostatud Rail Baltica kohalikud peatused - Tootsi
peatuse liiklusuuring, t66 nr 2022_0007_05;

Skepast&Puhkim OU poolt koostatud Rail Baltica Tootsi kohaliku peatuse detailplaneeringu
uuringud: Metsainventuur ja Rohevorgustiku toimivuse hinnang, t66 nr 2022_0008_06;
Maves OU poolt juunis 2023 koostatud Rail Baltica Harjumaa, Raplamaa ja Pdrnumaa
kohalike peatuste detailplaneeringute ehitus- ja hiidrogeoloogilised uuringud URGE, t66 nr
22063.

Kajaja Acoustics OU poolt augustis 2023 koostatud keskkonnamiira hinnang, té6
nr 22076-02.

Lisaks on planeeringu koostamisel kasutatud Maa-ameti pdhikaarti ja ortofotot.
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OLEMASOLEVA OLUKORRA ISELOOMUSTUS

2.1. Planeeringuala suurus ja selle muutmise ettepanek

Vastavalt P6hja-Parnumaa Vallavolikogu 19.10.2022 otsusele nr 45 on planeeringuala suurus kokku
ca 4,9 ha. Otsusega maaratud planeeringuala on antud arvestamata tegelikku raudteekompleksi
toimimise tagamiseks vajalikku maavajadust.

Vastavalt planeerimisseaduse § 124 IGikele 2 on detailplaneeringu eesmérk planeeringualale
ruumilise terviklahenduse loomine ning § 126 IGikele 2 on detailplaneeringu koostamisel kohustuslik
planeeringuala kruntideks jaotamine ja krundi ehitusdiguse maaramine.

Eeltoodust tulenevalt on tehtud ettepanek planeeringuala piiri korrigeerimiseks selliselt, et see
kulgeks loogiliselt seoses planeeringu lahendusega. Planeeringuala piiriettepaneku suurus on endiselt
ca 4,9 ha.

2.2. Olemasolev olukord

Planeeritav ala asub Parnu maakonnas P8hja-Parnumaa vallas Tootsi alevi ja Viluvere kila piiril
jaades Tootsi alevi keskusest ca 2 km kaugusele. Juurdepdasutee on Uhendatud 19271 Tootsi-
Piistaoja teega. Kavandatava peatuse asukohas on praegu looduslik maastik ning seda imbritsevad
peamiselt maatulundusmaa sihtotstarbega maatlksused.

Tabel 1. Planeeringuala kinnistud

|_____Aadress | Katastritunnus | __Pindala___ Sihtotstarve

Vandra metskond 6 * 93001:001:0061 480,11 ha Maatulundusmaa 100%
Tootsi mnt 3* 63801:001:0665 14 868 m?2 Sihtotstarbeta maa 100%
Tootsi mnt 1 80501:001:0076 6826 m2 Tootmismaa 100%
Tootsi mnt 5% 63801:001:0797 4094 m?2 Sihtotstarbeta maa 100%
19271 Tootsi- 80501:001:0071 28 744 m?2 Transpordimaa 100%
Piistaoja tee*
Rein Luubi* 80501:001:0092 69 106 m?2 Maatulundusmaa 100%
Anastassia Ivanoffi*  80501:001:0093 234 670 m2 Maatulundusmaa 100%
Kergliiklustee* 63801:001:0154 71 383 m? Maatulundusmaa 70%
Transpordimaa 30%
* 63801:001:0577 10171 m? Sihtotstarbeta maa 100%

* Osaliselt planeeringualasse haaratud maauiksused.

Planeeringuga kavandatud maa-alale jaavad uksikud ehitised, mis ehitusregistris ei kajastu.
Nimetatud ehitised jaavad Tootsi mnt 1 ja Tootsi mnt 5 kinnistutele. Juurdepaasutee on tUhendatud
19271 Tootsi-Piistaoja teega. Tee projekteerimist kdesolevas planeeringus ei kasitleta.
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Rail Baltica Tootsi kohaliku peatuse detailplaneering

Joonis 1. Vaade planeeritavale alale (kaldaerofoto, Maa-ameti fotoladu 19.04.2021)

2.3. Olemasolevad kitsendused

Planeeritav ala jadb TOOTSI MK maaparandussiisteemi maa-alale. Ala 1abib Elektrilevi OU keskpinge
ohuliinid ning paralleelselt kdrvalmaateega kulgevad sidepaigaldised. Lisaks jéab planeeritavale alale
laiar66pmelise raudtee kaitsevédnd ning 19271 Tootsi-Piistaoja tee avalikult kasutatava tee
kaitsevddnd.
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[1 maaparandushoiu piirangud
raudtee kaitsevdbnd

teega seotud piirangud
sideehitise kaitsevdtnd

E elektripaigaldise kaitsevoond

— planeeringuala
Joonis 2. Valjavote Maa-ameti kitsenduste kaardilt
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PLANEERINGUALA KONTAKTVOONDI ANALUUS JA
FUNKTSIONAALSED SEOSED

3.1. Kontaktvoondi funktsionaalsed seosed

Vaadeldavat ala Umbritsevad peamiselt maatulundusmaa sihtotstarbega maalksused ning
kavandava peatuse asukohas on praegu looduslik maastik. Tihedam linnaline asustus jaab ca 900 m
kaugusele Tootsi alevisse. Kavandatava tegevusega luuakse uus kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikum
vOimalus inimeste liikumiseks keskuste vahel, mis omakorda tugevdab piirkondade
konkurentsivdoimet. Tegevus vdimaldab liigelda paindlikumalt téékohtadele ning mitmekesistab
ettevotlust piirkonnas.

Planeeritava ala vahetus laheduses asuvate maaliksuste kohta lahiajal kehtestatud vdi menetluses
olevad detailplaneeringud puuduvad.

3.2. Vastavus Parnu maakonna planeeringu ning Parnu maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"
planeerimisdokumentidele.

3.2.1. Parnu maakonna planeering

Riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74 kehtestatud Parnu maakonna planeeringus
on valja toodud, et Parnumaa Uhendus reisiliikluse ja kaubavedude jaoks saab paraneda pdrast
raudteetaristu kaasajastamist. Aeg-ruumiliste vahemaade vahendamiseks annab olulist efekti Rail
Balticu kiirraudtee valmimine, mis loob taiesti uue kvaliteediga Ghenduse nii Tallinna ja Riia vahel
kui ka Laane-Euroopa suunal.

Rail Balticu kiirraudtee rajamine, koos kohalike peatustega, toob maakonnale aegruumiliselt
Idhemale nii Tallinna kui ka Riia, raakimata sellele trassile jaavatest kaugematest keskustest. See
annab maakonna sotsiaalmajanduslikule arengule uue impulsi.

Detailplaneeringuga kavandatu vastab Parnu maakonnaplaneeringule.
3.2.2. Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine™

Rail Baltic trassi koridor (16ik 5D) riivab Tootsi alevi kaguserva maanteede ristumiskohas. Planeeritud
trassi koridori laius on 350 m.

Detailplaneeringuga kavandatu vastab Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringule.

SKEPAST @ PUHKIM 10/ 26



Rail Baltica Tootsi kohaliku peatuse detailplaneering

Vandra vald

PLANEERITAV

=== Rail Baltic trassi konidor
Ertasandiline ristumine teega/réobasteega
(mootorsoidukitele liklemiseks, maanteeviadukt
lahenduses luuakse tingimused ohutuks
lisklemiseks ka kergliiklejale)

Eritasandiline ristumine vooluveekoguga (silla
lahenduse viljatootamisel eelprojekt etapis

tuleb lihtuvalt KSH hinnangust arvestada
vajadusega jatta kergliklejatele ja loomadele

piki looduslike vooluveekogude kallast lukumiseks
kaldariba)

Eritasandiline ristumine jalg- ja/voi jalgrattateega

o Suurimetajate labipaasu piirkond

Rail Baltic raudtee ehitamisest tingitud
kavandatav/timberehitatav tee

(koos puhvriga 50+50 m)

Joonis 3. Valjavote Péarnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine®
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® Kaisma
Vandra vald (alev)
Halinga vald Vandra vald
Koonga vald
Tootsi vald

Are vald Tootsi

Tori vald

Audru vald Sauga vald * @
X Kilksama

Sindi.linn

Parnuilinn
@ Paikuse vald
Parnu

vald

Surju vald
Tahkuranna vald

Saarde vald

Haddemeeste

Haademeeste vald

Joonis 4. Véljavote Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu seletuskirjast. Skeem
voimalike kohalike peatuste pohimotteliste asukohtade osas.

3.3. Vastavus lildplaneeringule ja valla arengukavale

PShja-Pdrnumaa, Ghinenud omavalitsuse territooriumi hdlmav Uldplaneeringu koostamine algatati
Pdhja-Parnumaa Vallavolikogu 24.10.2018 otsusega nr 53. Kaesolevalt on koostamisel olev hinenud
valdade Uldplaneeringu eelndu labinud avaliku valjapaneku eskiisi staadiumi.

Tootsi vallal varasem kehtiv iildplaneering puudub. Planeeritav ala paikneb Tootsi valla ja
Vandra valla piiril, kus Vandra valla territooriumil kehtib tldplaneering, mis on kehtestatud Vandra
Vallavolikogu 21.09.2010 maarusega nr 30.

Véandra valla kehtivasse Uldplaneeringusse on Rail Baltica trassikoridor sisse kantud vastavalt
maakonnaplaneeringus kehtestatud lahendusele. Rail Baltic kohalik peatus, kui joonehitise juurde
kuuluv ning selle kasutusega seotud hoonete ja rajatiste kogum, jaab maakonnaplaneeringus
maaratud ja kehtivasse Vandra valla uldplaneeringusse kantud Rail Baltic raudtee trassikoridori.
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Uldplaneeringu  pohijoonisele  kantud e
Parnu  maakonna planeeringu  "Rail A
Balticu raudtee trassi koridori '\\
asukoha madramine” alusel. Kehtestatud v
riigihalduse ministtri 13.02.2018 <

kaskkirjaga nr 1.1-4/40. A

== i N PLANEERITAV \
I..—: Rail Balticu raudtee trassi koridor ALA p

VANDRA VALD

= = = Valla piir
Metsamajandusmaa
—=+=  Riigimaantee, teekaitsevidnd, ja teenumber

TOOTSI VALD

Joonis 5. Véljavote Vandra valla kehtivast tldplaneeringust

Koostatavas Pdhja-Pérnumaa valla lldplaneeringus on kajastatud kokkulepitud kohalike peatuste
asukohad ning Tootsi peatuse asukohaks on madratud riigitee nr 19271 Tootsi-Piistaoja ja riigitee nr
19270 Suigu-Tootsi ristumise piirkond, nagu on kavandatud ka maakonnaplaneeringuga. Pdhja-
Parnumaa valla Uldplaneeringus on kirjeldatud valla ruumilise arengu pdhimotted, millest tiheks
olulisemaks on tagada riiklikult kavandatavate taristuobjektide toel (Via Baltica, Rail Baltic) kohalik
arengupotentsiaal.

=== Uus raudteetelg (Rail Baltic) - Eriplaneering
[7"71 Planeeritud joonehitise trassikoridor/nihutamisruum

" (via Baltica, Rail Baltic) - Eriplaneering

@ Rail Baltic kohalik peatus
Planeeritud rohevorgustik
Koridor
Tugiala Uldplaneeringuga kavandatud arenguala

Joonis 6. Viljavote Pohja-Parnumaa valla koostatava Uldplaneeringu jooniselt

Kavandatav kohalik peatus jaab UGldplaneeringuga mdaratud raudtee trassikoridori ning kavandatav
kohalik peatus on joonehitise juurde kuuluv selle kasutamisega seotud hoonete ja rajatiste kogum
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(raudteejaama hooned, alajaam voi muu selline), mistéttu on tegemist Uldplaneeringu kohase
detailplaneeringuga.

Pdhja-Péarnumaa valla arengukava aastani 2030 kohaselt on valla Gheks peamisteks arengusuunaks
koos tulemuse saavutamiseks seatud eesmarkide ja tegevustega 1) elukeskkonna sailitamine koos
korrastatud Uhistranspordivérguga ja 2) ettevotlikkust soodustav keskkond koos ettevdtlusalade
ning taristu arendamise ja kaasajastamisega. Kiirraudtee ja sellest tulenevate kohalike peatuste
kavandamine on kooskdlas valla arengukava eesmarkide ja selle ootustega.
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PLANEERINGULAHENDUS

Tootsi peatuse rajamiseks ehitatakse jaamahoone, vdliala koos parkimisalaga, juurdepdasu- ja
kergliiklustee, ooteplatvormid ja ooteplatvormide vaheline altpaas.

Planeeringu eesmargiks on maaliksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel moodustada ari-
ja transpordimaa sihtotstarbega krundid, mis on vajalikud Rail Baltica Tootsi kohaliku peatuse
rajamiseks.

Alale kavandatakse Uhekorruseline peatuse hoone ning valirajatised, lisaks luuakse reisijatele
Uhendus altpaasuga.

Joonis 7. Illustratiivne pilt véimalikust peatusest

4.1. Krundijaotus ja ehitusdigus

Planeeringuga on kavandatud moodustada kaks krunti. Jaama hoone ja selle valiala tarbeks
moodustatakse Véndra metskond 6, Tootsi mnt 3 ning Tootsi mnt 5 maatiksustest 5 350 m? suurune
80% reisijaid teenindava transpordimaa ja 20% kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoone maa
sihtotstarbega krunt pos.1 . Tootsi mnt 1, Tootsi mnt 3 ja Tootsi mnt 5 maatksustest moodustatakse
juurdepaasuks ja parkimiseks 5 646 m2 suurune tee ja tdnava ja parkimisehitise maa sihtotstarbega
krunt pos.2. Kavandatav jaamahoone koos seda teenindavate rajatistega ning tee- ja tanavamaad
koos parkimisega on ette nahtud munitsipaalomandisse. Kruntide jagamise kaigus alles jaavatel
maauksustel sailib senine maakasutus.

Planeeringuga nahakse ette, et krundi pos.1 hoonestusala ulatub kinnistu raudteepoolses kiljes
krundi piirini, et jatta voimalus Uhendada peatusehoone hilisema ooteplatvormiga. Kavandatavaid
raudteerajatisi (ooteplatvormid, raudtee ja raudteealune altpads) naidatakse planeeringus
informatiivsena.

Alale kavandatakse (hekorruseline kuni 12 m kdrgune peatuse hoone ning valirajatised. Lisaks
luuakse Uhendus altpaasuga, mille tapsemad lahendused jaavad jargmistesse
projekteerimisetappidesse ning mille osas vdljastab projekteerimistingimused ning ehitus- ja
kasutusloa Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet. Kavandatav ehitisealune pind on kuni
1000 m2. Kavandatava véliala mootmed 40x115 m.

Planeeringulahendus hoone mahu ja asukoha osas tdpsustub hoone projekteerimise etapis
planeeringuga etteantud piirides.

Lisaks jaamahoonele on lubatud pustitada ehitusteatise kohustusega vaikeehitisi ehitisealuse
pinnaga 0..60 m? ja kdrgusega kuni 5 m. Sellised hooned ja rajatised peavad olema p&hihoone
funktsiooni toetavad, nagu nt katusealune jalgrattaparkla, prigihoone vms. Nimetatud rajatised ja
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hooned peavad mahtuma lubatud ehitisealuse pinna sisse ja tuleb kavandada arhitektuurselt ning
mahuliselt sidusatena jaamahoonega ja kooskdlastada kohaliku omavalitsusega.

4.2. Hoonetele ja rajatistele esitatavad nouded

Kéesoleva planeeringu puhul on léhtutud keskkonnateadliku ja energiasdastu pohimotetest ning
antud soovitus I&htuda jaamahoone projekteerimisel energiasééastliku hoone pohimottest.

Jaamahoone projekteerimisel tuleb ldhtuda ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 11.12.2018
maarusest nr 63 ,Energiatbhususe miinimumnduded". Lisaks hoone soojapidavusele ja
tehnoslisteemide heale kasutegurile tuleb hoone projekteerimisel tdhelepanu pdérata ka hoone
jaaksoojuse kasutamisele (ventilatsiooni soojustagastusele ja valgustite vabasoojus), taastuvenergia
ja looduslike ressursside kasutamisele (paikeseenergia ja sademevee kasutamine) ning automaatika
ja mugavusseadmete kasutamisele (tark hoone, valguse, valgusavade ja peegeldavate pindade
sihiteadlik planeerimine).

Jaamahoone projekteerimiseks on madratud vastavalt Rail Baltica Design Guidelines-ile ndue
kasutada Balti riikidele iseloomulikke ja arhitektuurselt sobivaid traditsioonilisi ehitusmaterjale.
Rajatav hoone peab olema kaasaegse ja kdrge arhitektuurse tasemega, visuaalselt nauditav.
Varvilahenduses eelistada naturaalseid toone ja Balti riikide tunnusvarve, Eesti - sinine. Vaikeehitised
peavad sobima jaamahoone arhitektuuriga. Samad kujunduspdhimdtted kehtivad kogu
planeeringuala ja selle detailide kohta, sh valiala ja parkimisala.

Rongijaama terminalihoone konstruktsioon on planeeritud teraskarkass kandekonstruktsioonil
modulaarsete kergpaneelidest fassaadidega.

Arhitektuurinouded:

Hoonestusviis: lahtine

Katuse kalle ja talp: vaba

Katuse harja suund: vaba

Piire: ei kavandata*

Valisviimistlus: betoon, metall, puit, klaas ja/vdi kombineeritud materjalid

* Piirdeaedu ei kavandata. Turvaaiad ja miratokked on lubatud perrooni ja véliala vahele ning tépsed
lahendused antakse raudtee projekti koosseisus.

Tagamaks puudega inimeste takistuseta ehitise kasutamine, tuleb projekteerimisel arvestada
ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018 maarusega nr 28 ,,Puudega inimeste erivajadustest
tulenevad nduded ehitisele®.

4.3. Teed, liiklus ja parkimine

Planeeritav Rail Baltica Tootsi kohalik peatus asub Parnu maakonnas P6hja-Parnumaa vallas Viluvere
kilas. Tootsi kohalik peatus on kavandatud kdrvalmaantee nr 19271 Tootsi-Piistaoja darde, Tootsi
alevi ja Viluvere kiila piirile. Juurdepaas planeeringualale on kavandatud Tootsi maanteelt.

Tootsi kohaliku peatuse osas on koostatud liiklusuuring, mille eesmark on anda hinnang kohaliku
peatusega seotud liiklusele arvutamaks projekteeritavate ristmike labilaskvusi, prognoosida
erinevaid liikumisviise, liiklussagedust ja vajalikku sdidukite parkimiskohtade arvu, madarata
teenindustasemed ning teha ettepanekuid ohutuse ja kasutusmugavuse tagamiseks (vt Lisa 1).

Uldparkimine on kavandatud eraldi krundil pos.2. Hoone vélialale on ette ndhtud parkimiskohad 4
invasoidukile, 2 elektrilaadimisega sdidukile ja minimaalselt 4 taksole. Kokku on kavandatud 70
parkimiskohta. Kuigi suur osa kasutajaskonnast vajab peatusesse joudmiseks lisatransporti kas
soiduauto voi Uhistranspordi ndol, on kavandatud parkimiskohtade arv eelpool nimetaud hinnangu
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kohaselt piisav. Uldparkla pos.2 on kavandatud vélja ehitada kahes etapis. Esimeses jarjekorras on
kavas rajada 24 parkimiskohta ning II etapi 30 parkimiskoha rajamine selgub vastavalt reaalsele
parkimisvajadusele.

Jaamahoone juurde autode parkimise alast eraldi on kavandatud kaetud jalgrattahoidla. Vastavalt
Eesti standardis EVS 843:2016 ,Linnatanavad" toodud ,Pargi ja reisi" parklale on planeeringualal
tagatud vahemalt 10 kohta.

Jaama teenindav bussipeatus jaab juurdepaadsutee aarde.

Kergliiklejate juurdepdas on kavandatud Uhendada endisel raudteetammil kulgeva olemasoleva
jalgratta- ja jalgteega. Kergliiklejate viaduktilt mahatulek on kajastatud perspektiivsena ja
lahendatakse pohitrassi projektiga. Perspektiivset kergliiklusteed saab kasutada Tootsi-Piistaoja
viadukti hooldustee juurdepaasuna ning tapsem lahendus tuleb projekteerimise kaigus.

4.4. Haljastus ja heakord

Planeeritaval alal on teostatud metsainventuur (vt Lisa 2), mille tulemusena on vélja selgitatud alal
kasvava kdrghaljastuse vaartus. Alal puuduvad metsakooslused, mis looduskaitselistel vdi muudel
pohjustel vajaksid sailitamist. Raadamise Uldpdhimottena tuleks siiski metsad raiuda vaid aladelt,
millelt see on vajalik ehk ehitusaluselt pinnalt, peatuse valialalt, teede alalt koos minimaalse vajaliku
nahtavuskoridoriga. Spontaanselt vOsastunud-metsastunud alade osas vOib teostada raadamist
maastikukujunduse eesmargil kuna vOsastunud alad ei oma ei looduslikku ega haljastuslikku
vaartust. Sailitada tuleks haljastuslikul eesmérgil rajatud manninoorendik ala pohjaosas.

Peatuse alal domineerib spontaanselt vosastunud ala, milles pole olulisel méaéral sobivaid puid, mida
haljastuslikel eesmarkidel sdilitada. Peatuse pdhjaossa jééb keskealine mets, mille puhul on peatuse
valialal tdendoliselt voimalik sailitada vaiksemaid (kuni 5 m kdrgusi) kuuski vdi kuuskede gruppe.
Vaiksemad kuused pole tormihellad ning lagedal kasvades omandavad tiheda ja dekoratiivse vora.
Olemasolevaid kaski ja haabu sailitada on keerukam kuna need on kdrged ja laasunud ning ei ole
haljastuse mottes dekoratiivsed ega sobivad. Samuti on kdrgete Uiksikpuude puhul suurem tormiheite
oht.

Inventuuril kaardistati vaid Uks haljastuslikku vaartust omav Uksikobjekt, milleks on planeeringuala
Idunaservas asuval lagendikul kasvav 7-haruline remmelgas. Tegu on spontaanselt kasvanud
pajupddsast kujunenud puuga, mis ei ole kdrge vaartusega kuna pole vaga dekoratiivne ega
pikaealine puuliik, kuid mis vdimaluse korral on soovitatav sailitada.

Ette on nahtud likvideerida olemasolevat haljastust ca 10 229 m2, mis jéab kavandatava peatuse
hoone, valiala, juurdepadsuteede ja parklate alla. Jaamahoonega seotud valialal (krundil pos.1)
tagada minimaalselt 20% haljastust. Haljastus on ette nahtud rajada Ulksikpuudena ja vaiksemate
murualadena. Haljastuse kavandamisel juhinduda standardist EVS 939-2:2020 ,Puittaimed
haljastuses. Osa 2: Ilupuude ja -p00saste istikute kvaliteedinduded". Haljastuse planeerimisel tagada
istikutele liigiomased kasvutingimused.

Vastavalt Rail Baltica Design Guidelines-ile peab haljastuse lahendus moodustama arhitektuurse
terviku jaamahoonega ning ldhtuma terve raudteetrassi kohalike peatuste lahendusest. Vdimalikud
vaikevormid selgitatakse valja edasisel projekteerimisel. Valiruumi projekteerimiseks on vajalik
kaasata 7. taseme maastikuarhitekt ning valiruumi kujundamisel tuleb tédhelepanu pédrata ka selle
hoolduse vdimalustele.

4.5. Jaatmekaitlus
Planeeringualal tagatakse heakord platside ja haljasalade hea ehitustava jargi valjaehitamisel ning

tekkivate jaatmete korralise dreveoga. Jaatmete kaitlemisel tuleb ldhtuda jaatmeseadusest ja PGhja-
Parnumaa valla jaatmehoolduseeskirjast. Vastavalt jaatmeseadusele tuleb jaatmete kogumisel ja
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hoidmisel jaadtmed nende tekkekohas paigutada liikide kaupa eraldi mahutitesse voi selleks
ettenahtud kohtadesse. Jaatmekonteinerid paigutada kdvakattelisele alusele.

Ehitusjaatmed kogutakse kokku ning antakse (le jaatmeluba voi jaatmekaitleja registreerimistoendit
omavale isikule(firmale) ja kaideldakse vastavalt POGhja-Pédrnumaa valla jadtmehoolduseeskirja
nouetele.

4.6. Tuleohutusnouded

Kéesoleva detailplaneeringu koostamisel arvestatakse 30.03.2017 vastu voetud Siseministri
ma&arusega nr 17 ,Ehitisele esitatavad tuleohutusnduded". Konkreetsed nduded t&psustatakse
ehitusprojekti kaigus. Kaesoleva detailplaneeringuga ei madrata ehitistevahelisi kujasid, tuleleviku
takistamine Uhelt ehitiselt teisele toimub ehituslike meetmetega ja tapsustub ehitusprojektis. Valine
tuletdrje veevarustus kajastatakse eraldi peatiikis 5.2.

Territooriumi sdidutee, juurdepaas ehitistele ja tuletdorje-veevotukohale, hiidrandile tuleb hoida vaba
ning aastaringselt kasutamiskdlblikus seisukorras. Teede projekteerimisel tuleohutusduete
seisukohast lahtuda EVS 812-7:2018 standardis toodud nduetest. Minimaalne sdidutee laius
paasteautoga juurdepaadsu tagamiseks peab olema vahemalt 3,5 m.

Tulenevalt elektiraoutode (Uha laiema levikuga on vajalik tdhelepanu pddérata ka elektriautode
tuleohutuse seisukohalt. Sellest tulenevalt on vajalik nt parklate rajamisel arvestada vdimalike
riskide maandamisega. Tdpsemad lahendused antakse ehitusprojektiga. Uhe vdimaliku lahendusena
elektriautode pdlemasiittimisel on ndue tagada parklates tulekustutustekkide olemasolu.

4.7. Keskkonnakaitse ja tervisekaitse abinoud

Planeeritava maa-ala kohta on Skepast&Puhkim OU poolt on koostatud “Rail Baltica kohalike peatuste
detailplaneeringute koostamine. Teabe andmine Tootsi peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks.
Aruanne® (t66 nr 2022_0008), mille pohjal koostas vallaarhitekt Reet Olev keskkonnamdju
strateegilise hindamise (KSH) eelhinnangu, kus on anallitsitud vdimalikke planeeringualaga seotud
keskkonnamadjusid ning mille tulemusel jattis PGhja-Parnumaa Vallavolikogu 19.10.2022 otsusega nr
45 keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamata.

Kavandatava tegevuse elluviimisega ei kaasne olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid. Vaadeldaval
alal ega lahipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid, hoiualasid, kaitsealasid, kaitsealuseid liike,
puUsielupaiku, kaitstavaid looduse (ksikobjekte, va&artuslikku poOllumajandusmaad ega
kultuurimalestisi.

Tegevuse elluviimisega kaasneb positiivne moju regionaalse (hendatuse ja piirkondade
konkurentsivGime tugevdamisega, kuna tekib vGimalus kasutada keskuste vahel liikkumiseks kiiret,
ohutut ja keskkonnasaastlikumat viisi.

Planeeringualale ei ole kavandatud keskkonda saastavaid objekte. Kdesoleva detailplaneeringuga
madratakse ehitusdigus ja hoonestustingimused Rail Baltica Tootsi kohaliku peatuse jaamahoone ja
seda teenindava infrastruktuuri ehitamiseks. Planeeringus kavandatud tegevusega kaasneda vodivad
negatiivsed mdjud on valdavalt seotud ehitustegevusega. Nende ulatus piirneb planeeritava kinnistu
ning selle vahetu ldhialaga, kuhu vdib levida ehitustegevusest ja ehitustehnika liikumisest tulenev
vibratsioon, mira ja tolm. Nimetatud hairingud vdivad kaasa tuua ebamugavusi piirkonna elanikele
ning takistusi liikluses. Nimetatud hairingud on ajutised ning ei ole ette naha ohtu inimeste tervisele
vOi varale. Ehitusto6de kavandamisel tuleb té6ohutuse plaanis kavandada ja kirjeldada ehitusplatsi
vahetusse naabrusesse levida vdiva tolmu, mira ja vibratsiooni tdkestamise abindud ning
ehitustegevusega kaasnevate jaatmete veo korraldust.
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4.7.1. Rohevorgustik

Planeeringualal on teostatud rohevdrgustiku toimivuse eksperthinnang (vt Lisa 2). RB Tootsi kohaliku
peatuse piirkonna rohevorgustik on madratud Parnu maakonnaplaneeringuga (kehtestatud
riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74).

Kavandatav Tootsi peatus ja kogu planeeringuala paikneb Parnu maakonnaplaneeringu kohasel
rohekoridori alal konfliktses asukohas, kus pohiliseks rohevorgustiku sidususe katkestajaks on
tarastatud RB raudtee, mis pdhjustab barjaariefekti loomade liikumisele ja rohekoridori toimimisele,
ning mille m&jusid on hinnatud vastava raudteeldigu keskkonnamdjude hindamisel (KMH). Uhtlasi
naeb KMH ette meetmed vdimalike negatiivsete keskkonnamdjude leevendamiseks. Raudtee aarde
kavandatav peatus enam olulisel maaral antud barjaariefekti ei suurenda, kuid peatuse alal pole
voimalik ka sidusust leevendusmeetmete (loomapadsude) abil tagada.

Pdhja-Pérnumaa valla lldplaneeringu koostamise kaigus on rohevdrgustiku paiknemist tédpsustatud,
mille tulemusena lldplaneeringu eelndu ei nde rohekoridori ette maakonnaplaneeringuga maaratud
asukohas, vaid see on nihutatud Iduna poole Sauga joe darde (olemasoleva Tootsi raudteejaama ja
joe vahele). Maakonnaplaneeringus naidatud rohekoridori asukohta, sh planeeritava peatuse
Idhedusse on koostatava Uldplaneeringuga kavandatud arenguala.

Arvestades rohevorgustiku tapsustamist koostatava PoOhja-Parnumaa valla Uldplaneeringuga,
puuduvad seoses Tootsi peatuse rajamisega negatiivsed mdjud rohevdrgustiku sidususele ja
funktsioneerimisele.

4.7.2. Radoon

Rn-riski ruutkaart (500x500 m|
Rn-riski vaartus (kBg/m®)
<10
10-30
30-50
I 50-100
Il 100-150
W 1s50-250
B 2s0-500
B 500

Rn-risk omavalitsuse tasemel
Omavalitsuse klass
. Korge voi vége kdrge
D Téaiendav uuringuvajadus

. Keskmine v&i madeal

Joonis 8. Véljavote Eesti Geoloogiateenistuse koostatud Eesti pinnase radooniriski kaardist
(andmed 2020. aasta seisuga)

Vastavalt Eesti Geoloogiateenistuse Eesti pinnase radooniriski kaardile varieerub Eestis pinnasedhus
on radoonisisaldus vaga varieeruv ning séltub paljuski piirkonna geoloogilisest ehitusest ning voib
Uletada kohati 500 kBg/m3 piiri. Selleks, et Rn-sisaldus hoonete sisebhus ei Uletaks paljudes EL
maades tunnustatud viitetaset 200 Bg/m3, ei peaks radoonisisaldus pinnasedhus Uletama 50
kBg/m3.
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Radooniriski kaardi kohaselt asub planeeritav ala keskmise vdi madala radoonisisaldusega pinnasega
alal. Radooniohu tdpsustamiseks planeeritaval alal on soovituslik enne hoone projekteerimist moota
tédpne pinnase radoonisisaldus ja vastavalt mootmistulemustele rakendada ehituslikke meetmeid
radooni siseruumidesse sisseimbumise tOkestamiseks vastavalt Eesti standardis EVS 840:2017
“Juhised radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes” esitatud
nduetele. Hea ehituskvaliteet kdikide labiviikude (postide ja kommunikatsioonide) hermetiseerimine
ning hea ventilatsioon tagavad madala radoonitaseme hoones.

4.7.3. Keskkonnamiira

Selleks, et hinnata Rail Balticu Tootsi kohaliku peatuse detailplaneeringu koosseisus kavandatava
tegevusega kaasnevat muiraolukorda projektiala laheduses asuvatele miratundlikele hoonetele ja
aladele ning vajadusel vélja pakkuda leevendusmeetmed on Kajaja Acoustics OU poolt augustis 2023
koostatud keskkonnamura hinnang, t66 nr 22076-02 (vt Lisa 7).

Planeeringualale Idhimad miratundlikud kinnistud Metsa tn 15, Metsa tn19, Metsa tn 22 ja Metsa tn
26 asuvad planeeritava kohaliku peatuse planeeringualast ca 2240 m kaugusel loodesuunas ning
perspektiivsest Rail Balticu raudteetrassist ca 2400 m kaugusel |ddnesuunas.

Kdesoleva kohaliku peatuse detailplaneeringu kontekstis on summaarsete miiratasemete mottes
kdige kriitilisemad need miratundlikud hooned ja alad, mis asuvad perspektiivsest raudteetrassist
lddnesuunal ning on mojutatud korraga perspektiivse raudteetrassi ning korvalmaantee
19271 Tootsi-Piistaoja mirast. Selliselt on miiratasemete kontekstis kdige kriitilisemad hoonestatud
elamumaad Metsa tn 15, Metsa tn 19 ja Metsa tn 22 ning hoonestamata elamumaa Metsa tn 26.

Vastavalt perspektiivse (2040+) olukorra liiklusmura leviku arvutustele selgus, et kohaliku peatuse
planeerinuala piirkonda jddva maantee- ja raudteeliikluse koosmodjust tulenev arvutuslik mira
ekvivalenttase muratundlikele hoonetele on pdevasel ajal Ly <60 dB ning disel ajal L, <55 dB ning
kinnistutele pdevasel ajal Ly <65 dB ning disel ajal L, <60 dB (II kategooria liiklusmira piirvaartus).

Kohaliku Tootsi peatuse planeeringu realiseerimiseks ei ole vaja muiratundlike hoonete kaitseks
taiendavaid liiklusmiura leevendavaid meetmeid kavandada.

Kohaliku peatuse projekteerimisel peab olema tehnoseadmete valik ja paigutus tehtud selliselt, et
lahimate miuratundlike kinnistuteni leviv mira oleks madalam kui keskkonnaministri 16.12.2016
maaruses nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mootmise, madramise ja
hindamise meetodid" lisas 1 toodud t6dstusmiira normtasemed.

4.7.4. Ehitus- ja hiidrogeoloogilised tingimused

Selgitamaks valja geoloogilised ja hidrogeoloogilised tingimused Tootsi peatuse planeeringuala
territooriumil on Maves OU poolt juunis 2023 koostatud Rail Baltica Harjumaa, Raplamaa ja
Parnumaa kohalike peatuste detailplaneeringute ehitus- ja hidrogeoloogilised uuringud TOOTSI, t66
nr 22063 (vt Lisa 5).

Veevarustuse lahendamiseks saab aluspOhjakivimitesse, mis on keskmiselt suhteliselt rahuldava
veeandvuse ja valdavalt rahuldava kvaliteediga, rajada Tootsi raudteepeatuse kaevu.

Reoveekaitluseks on mitmeid voimalusi: kasutada kogumismahutit voi juhtida eelnevalt bioloogiliselt
puhastatud (biopuhasti, filtervaljak) heitvesi alal olevatesse kraavidesse, tagades nendest vee
aravoolu. Imbvaljaku rajamisel tuleb arvestada suhteliselt kdrge pdhjavee tasemega ja seetdttu
peavad imbtorud asuma praegusest maapinnast kuni 1 m kd8rgemal imbpeenras. Probleeme vdib
tekkida pinnase (moreeni) vaikese veejuhtivuse tottu.

Ehitusgeoloogilised tingimused teede ja parklate rajamiseks on rahuldavad.

Hoone vundeerimissiigavusele jaab ehitusalal kruusaga ja rohke liivaga savimdll, mis on heade
geotehniliste omadustega. Valtida tuleb vee kogunemist vundamendistivenditesse kuna kruusaga ja
rohke liivaga savimoll on kergesti loenduv pinnas, mille kandevdime vee all seistes vaheneb.
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4.7.5. Abinoud valgusreostuse vahendamiseks

Suur osa 60sel kasutatavast valisvalgustusest on ebaefektiivne, liiga hele, halvasti suunatud, valesti
varjestatud ja paljudel juhtudel tdiesti tarbetu. Valgust ja selle loomiseks kasutatud elektri
raiskamise selle taevasse valgumise asemel tuleb keskenduda tegelikele objektidele ja aladele, mida
valgustada tahetakse.

Nutikas valgustus, mis suunab valguse sinna, kuhu vaja, loob tasakaalu ohutuse ja tdhistaeva vahel.
Valisvalgustus on modeldud dise ohutuse ja turvalisuse suurendamiseks, kuid liiga palju valgustust
vOib anda vastupidise efekti. Alati peaks olema eesmérk ndhtavus.

Saastev valisvalgustus tagab turvalisuse, loob atmosfdari ja mojutab otsustavalt kohalikku
keskkonda ja elukvaliteeti.

Valgusreostuse kahjulike mdjude minimeerimiseks peaks valgustus:
e olema hamardatav tdéovalisel ajal minimaalsele tasemele;
e madala ja ebaregulaarsete kasutustega aladel olema juhitav Iabi liikumisanduri;
e hdmardatav voimalikult sujuvalt, et valtida liiga kiirelt valgustustasemete muutusi;
e valgustama ainult seda ala, mis seda vajab;
e projekteeritud selliselt, et valgus leviks naaberkinnistule vdimalikult vahe;
e ei tohi olla eredam kui vaja;
e peab vahendama sinise valguse emissiooni;
e olema taielikult varjestatud (allapoole suunatud);
o eelistada katendites madala peegeldusvéimega materjale;
e eelistada asustatud piirkondadesse sobivat valgustite varvustemperatuuri 3000K.

4.8. Vertikaalplaneerimine

Vertikaalplaneerimine tuleb koostada ehitusprojekti mahus vastavalt teede ja hoone(te) tapsetele
asukohtadele. Sademevee drajuhtimisel tuleb vdlistada vee valgumine naaberkinnistutele ja
transpordimaa kinnistutele ja arvestada transiitvee arajuhtimisega. Sademevee &rajuhtimise
projekteerimisel lahtuda standardist EVS 843 ,Linnatanavad".

4.9. Servituutide seadmise vajadus

Seoses planeeritud tehnovdrkude lahendustega on vajalik seada jargmised servituudid:

e planeeritud veetorule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest tehnovdrgu valdaja
kasuks krundil pos.2 ning naabermaatiksustel Anastassia Ivanoffi ja 19271 Tootsi-Piistaoja
tee;

e kavandatud puurkaevu 10 m hooldusala naabermaatksusel Tootsi mnt 3;

e planeeritud survekanalisatsiooni torule ulatusega 242 m kummalegi poole toru teljest
tehnovorgu valdaja kasuks krundile pos.2;

e planeeritud sademeveetorustikule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest tehnovdrgu
valdaja kasuks krundile pos.2;

e planeeritud keskpinge maakaablile ulatusega 1+1 m kaabli teljest tehnovdrgu valdaja kasuks
krundile pos.2 ja naabermaatlksustele 19271 Tootsi-Piistaoja tee ning Anastassia Ivanoffi;

e planeeritud trafoalajaamale ulatusega 2 m alajaama valisseinast tehnovorgu valdaja kasuks
krundil pos.2;

e planeeritud tanavavalgustuse kaablile ulatusega 1+1 m kaabli teljest tehnovorgu valdaja
kasuks krundile pos.2 ja naabermaatksustele Tootsi mnt 3 ja 19271 Tootsi-Piistaoja tee.
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Kuritegevuse riske vihendavad meetmed

Planeeritava ala turvalisuse tagamiseks vajalikud meetmed:

Rajada hoone Umber, parkimisaladele ja juurdepaasuteedele valisvalgustus.

Kasutada vastupidavaid ja kvaliteetseid materjale.

Luua atraktiivne maastikukujundus, arhitektuur, tdnavaruum jm avaliku ruumi elemendid.
Hoida planeeritav ala korras.

Kasutada suttimatust materjalist prigikonteinereid ja valimdoblit.

Orienteerida hoone peasissepadas tanava suunas.

Kasutada turvavarustust - alarmid (signalisatsioon), videojalgimissisteem.

Kuritegevuse ennetamise meetmete osas on ldhtutud normatiivist EVS 809-1:2002 ,Kuritegevuse
ennetamine. Linnaplaneerimine ja arhitektuur. Osa 1: Linnaplaneerimine®™ ning CPTED (kuritegevuse
ennetamine ehitatud keskkonna kujundamise kaudu) esitatud Uldistest pohimotetest.
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TEHNOVORGUD

Tehnovorkude lahenduse aluseks on vorguvaldajate tehnilised tingimused.

Tehnovorkude pohimotteline lahendus on kajastatud tehnovorkude koondplaanil ja seda
tdpsustatakse ehitusprojektis.

5.1. Veevarustus
Veevarustuse planeerimise aluseks on AS-i Mako 13.02.2023.a valjastatud tehnilised tingimused (vt
Lisa 6).

AS-il Mako on Kaisma kila varustamiseks valja ehitatud Uhisveevark, mille Iahim punkt asub Tootsi
alevis sees (Tootsi katlamaja) ehk ca 2 km kaugusel planeeritavast Tootsi peatusest.

Planeeringuala ligikaudsete olmevee ja reovee vooluhulkade arvutamisel on aluseks vdetud
jargmised ldhteandmed:

Kllastajad - keskmiselt 111 inimest paevas, kiilastajatest ca 80% kasutab WC-d, Ghiktarbimine 10
I/d.

Tootajad - 2 inimest, Ghiktarbimine 30 I/d.

Hetke tarbimise (l/s) arvutuste aluseks on vastava hoone tlidbi pohikorruse plaanil toodud
lahendused.

Planeeringuala arvutuslik olmevee tarbimine on:
Qkesk=0,95 m3/d

Qmax=0,40 m3/h

Qarv=0,68I/s

Planeeringuala veevarustus on lahendatud planeeritud puurkaev-pumpla baasil. Planeeringuala asub
keskmiselt kaitstud pOhjaveega alal. Vastavalt Veeseaduse § 154 on puurkaevul, mille kaudu
vOetakse vett alla kimne kuupmeetri 60pdevas hooldusala 10 m. Puurkaevu sligavus ja vajalik
veekaitlus téapsustatakse projekteerimisel.

Puurkaevust on planeeritud veetorustik hooneni.

Uhisveevérgi torustik tuleb rajada PE PN10 torustikust. Planeeritud veetorustike rajamissiigavus on
minimaalselt 1,8 m torustiku peale.

Planeeringuala veetarve, puurkaev-pumpla parameetrid, torustike labimdddud ja paiknemine
tapsustatakse projekteerimistoode kaigus.

5.2. Tuletdrje veevarustus

Viline tuletdrje veevarustus piirkonnas puudub.

Planeeringuala tuletdrje veevarustus on lahendatud lokaalselt. Planeeringuala valistulekustutusvee
vajadus on 10 I/s 3 tunni jooksul (EVS 812-6:2012+A1+A2), mis saadakse planeeritud tuletdrjevee
mahutist 2x60 m3 kuivhiidrandi abil. Hidrandi kaugus hoonest peab olema min 30 m. Planeeritud
tuletdrjevee mahuti taitmine toimub planeeritud veetorustikust.

Viélistulekustutusvee vajadus tuleb tdpsustada hoone projektiga ning mahuti suurus vajadusel
muuta.

SKEPAST@ PUHKIM 23/ 26



Rail Baltica Tootsi kohaliku peatuse detailplaneering

5.3. Reovee kanalisatsioon

Kanalisatsiooni planeerimise aluseks on AS-i Mako 13.02.2023.a valjastatud tehnilised tingimused
(vt Lisa 6).

AS-il Mako on Kaisma kiila varustamiseks vélja ehitatud Ghiskanalistasioonivork, mille [ahim punkt
asub Tootsi alevis sees (Tootsi katlamaja) ehk ca 2 km kaugusel planeeritavast Tootsi peatusest.

Planeeringuala arvutuslik reovee vooluhulk on:
Qkesk=0,95 m3/d

Qmax=0,40 m3/h

Qarv=4,01/s

Arvutuste alused vt peatlikist Veevarustus.

Planeeringuala reovesi kogutakse isevoolselt kokku ja suunatakse planeeritud reoveepuhastisse
(biopuhastisse) kujaga 25 m. Peale reoveepuhastit on planeeritud reoveepumpla kujaga 10 m, mis
pumpab heitvee olemasolevasse kraavi. Enne heitvee kraavi juhtimist tuleb paigaldada
proovivotukaev.

Isevoolne torustik tuleb rajada De160 PVC vdi PP SN8 torudest, minimaalne rajamissligavus 1,2 m
toru peale. Survetorustik tuleb rajada PE PN10 torudest, minimaalne rajamisstigavus 1,8 m toru
peale.

5.4. Sademevee kaitlemine

Planeeringuala drajuhtimist vajav sademevesi koguneb hoone katuselt ning kdvakattega teedelt ja
platsidelt.

Planeeringualalt kogutakse sademevesi restkaevude ja torustike abil kokku ning juhitakse
moddavooluga liiva-mudapilitduriga Oliptlddurisse. Peale lokaalset puhastust on sademevesi
planeeritud juhtida planeeritud Ghtlustusmahutisse mahuga 79 m3. Uhtlustusmahuti v8ib rajada
mahutitest vdoi geomembraaniga Umbritsetud plastist immutuskastidest. Juhul kui valialalt (v.a.
planeeritud asfaltkattega parkla) kogutakse kokku tinglikult puhas sademevesi, v3ib selle juhtida
eraldi sademeveetorustikuga olipitdurist médda otse Uhtlustusmahutisse.

Planeeringuala sademevee eesvooluks on olemasolev kraav. Sademevee juhtimiseks nimetatud
kraavi on planeeritud sademeveepumpla, mille abil pumbatakse kraavi vooluhulka 5 I/s, mis ei tohiks
olemasoleva kraavi ldbilaskevdimet oluliselt mdjutada. Tingimused sademevee juhtimiseks kraavi
tuleb taotleda projekteerimise kaigus.

Peale Olipitdurit ja ka enne valjalasku kraavi tuleb paigaldada proovivdotukaev. Suublasse juhitav
sademevesi peab vastama Keskkonnaministri 08.11.2019 madaérusega nr 61 ,NOuded reovee
puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-, karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta,
nduetele vastavuse hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvaartused!™ kehtestatud
nouetele.

Planeeringuala arvutuslik sademevee aravool on 138 |/s. Palduri suuruse valikul arvestada ka
torustiku ja kaevude enda osalise akumuleeriva (Uhtlustava) mahuga. Sademevee vooluhulga
arvutuste aluseks on EVS 848:2021 Valiskanalisatsioonivdrk. Arvutusvihma korduvuseks on vdetud
3 aastat ja kestuseks 10 minutit.

Sademeveetorustik tuleb rajada isevoolsetest PP SN8 torustikest, min rajamissligavus 1,2 m toru
peale. Survetorustik tuleb rajada PE PN10 torudest, minimaalne rajamisstigavus 1,8 m toru peale.
Restkaevud settekotiga min 0,6 m, soovitavalt settepalliga mahuga 300 liitrit.
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Tapne sademevee  arajuhtimise lahendus,  tapsustatud vooluhulgad ja  vajadusel
sademeveekoormuste vahendamise meetmed antakse projekteerimise kaigus ning lahendatakse
koos ala vertikaalplaneerimisega.

5.5. Elektrivarustus

Elektrivarustuse planeerimise aluseks on OU Elektrilevi véljastatud tehnilised tingimused 420655 (vt
Lisa 4).

Detailplaneeringu alal on ette ndhtud koht uuele komplektalajaamale v&imalikult koormuskeskme
lahedusse, planeeritava tee darde, et tagada selle teenindamiseks 66pdevaringne vaba juurdepaas.
Uue alajaama toide on planeeritud keskpinge maakaabelliiniga planeeritava juurdepadsutee algusest
sisseldikena RB raudteeprojektiga ette ndhtud Umbertdstetavasse maakaablisse.

Madalpinge liitumispunkt on ette nahtud planeeritavasse komplektalajaama peakaitsme suurusega
560 A. Elektritoide liitumispunktist néhakse ette maakaabliga.

5.6. Sidevarustus

Sidevarustus tagatakse raudtee sisevorgu voi 5G vorgu kaudu.

5.7. Vilisvalgustus

Detailplaneeringuga on naidatud tanavavalgustuse pohimdotteline lahendus.

Kdesolev detailplaneering ndeb ette parkla, kdnni- ja sdidutee ning jaamahoone valiala nduetekohase
valgustamise. Valgustuse toide saadakse kavandatava komplektalajaama vahetus I|&dhedusse
kavandavast liitumiskilbist. Tanavavalgustusele ndhakse ette juhtimiskilp ja tdnavavalgustuse
elektrivarustus lahendatakse maakaabelliinidega.

Tanavavalgustuse lahendus peab arvestama, et oleks tagatud nii nagemisilesanneteks vajalik
valgustus, valgustuse kvalitatiivsed nduded kui ka kasutajate nagemismugavus. Valgustuslahendus
ei tohi tekitada valgusreostust, hairivat valgust imbritsevale keskkonnale ega kutsuks esile raiguse
aistinguid. Samuti peab valgustuspaigaldis olema keskkonnasdbralik ja jatkusuutlik, sobituma
esteetiliselt ja disainilt keskkonda ning tekitama koos olemasolevate ehitistega Ghtse terviku.

Valgustitena kasutada leedvalgusteid. Valgusti vandaalikindlus tuleb valida vastavalt valgusti
paigalduskdrgusele: kuni 6 m - IK08, 6 m ja kdrgem - IK07. Kasutatavad valgusallikad peavad
vastama fotobioloogilise ohutuse standardi ohutuse klassile minimaalselt RGO vdi RG1. Kuna Ohtusel
ja oisel ajal liikluse intensiivsus vaheneb oluliselt, tuleks Ohtusel ja o6isel ajal valgustustaset
hamardada vdi lulitada valja, kuid tagades selle siittimise I&bi andurite teede kasutamisel.

Tapsed valgustusklassid vastavalt teevalgustuse standardile, hamardamise graafik, valgustuse
varvsustemperatuur (CCT), vérviedastuse uldindeks (CRI), valgustite paigalduskdrgused, mastide
paigustus ning maakaablite tlilibid ja trasside téapsed asukohad lahendatakse ehitusprojekti kaigus.
Valgustuse projekteerimisel lahtuda teevalgustuse standardist EVS-EN 13201 ja valistd6kohtade
standardist EVS-EN 12464-2.

5.8. Soojusvarustus

Piirkonnas puudub soojusvork. Jaamahoone kiite lahendatakse lokaalselt soojuspumba baasil.
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PLANEERINGU ELLUVIIMINE

Kaesolev detailplaneering on parast kehtestamist aluseks planeeringualal edaspidi teostavatele
maakorralduslikele, ehituslikele ja tehnilistele projektidele. Planeeringualal edaspidi koostatavad
ehitusprojektid peavad olema koostatud vastavalt Eesti Vabariigis kehtivatele
projekteerimisnormidele.

Planeeringulahenduse kehtestamine ja kehtetuks tunnistamine toimub planeerimisseaduses ette
nahtud korras.

Planeeringu elluviimiseks tuleb teostada jargmised toimingud:

e kehtestatud detailplaneeringu alusel katastriliksuste moodustamine ja kinnistusraamatusse
kandmine;

e vajalike servituutide seadmine;

e soOlmida liitumislepingud;

e ehitusprojekti koostamine ja ehitusloa taotlemine;
e jaamahoone ehitamine ja vastuvotmine;

e enne kasutusloa taotlemist jaamahoonele tuleb vélja ehitada tehnovdrgud kuni
liitumispunktini.

Raudteerajatistele valjastab projekteerimistingimused ning ehitus- ja kasutusloa Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet.

Vastavalt Rail Baltic Estonia ja PoOhja-Parnumaa Vallavalitsuse vahel 2021 aastal sOlmitud
koostéokokkuleppele ei ole PGhja-Parnumaa Vallavalitsusel kohustust valja ehitada detailplaneeringu
kohaseid rajatisi sealhulgas avalikuks kasutamiseks ettendhtud teid ja sellega seonduvaid rajatisi,
haljastust, valisvalgustust ning tehnorajatisi. Detailplaneeringu kohased rajatised ehitab valja
huvitatud isik. Tépsem kohustuste jaotus lepitakse kokku detailplaneeringu elluviimise kokkuleppes.
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